VESTERALEN REGIONRAD

v=—fgs AN
Mgteprotokoll
Utvalg: Vesteralen regionrads arbeidsutvalg
Matested: E-postbehandling
Dato: 09.02.2021
Tidspunkt: Kl 15:00
Saker til behandling: 011/21
Tilstede faste medlemmer Rolle
Knut A Nordmo Ordferer Andgy kommune
Sture Pedersen Ordfgrer Bg kommune
Lena Arntzen Fungerende ordfgrer Hadsel kommune
Hugo Jacobsen Ordfgrer Ladingen kommune
Karl-Erling Nordlund Ordfgrer Sortland kommune
John Danielsen Ordfgrer @ksnes kommune

Bianca Maria Johansen (sign.)
sekretariatsleder



SAKLISTE

Saksnummer

Innhold

011/21

Uttalelse Midtre Halogaland regionradsforum
om OPS Halogalandsvegen




011/21: UTTALELSE MIDTRE HALOGALAND REGIONRADSFORUM OM OPS
HALOGALANDSVEGEN

Innstilling
Vesteralen regionrads arbeidsutvalg vedtar uttalelsen som fremlagt.

09.02.2021 Vesteralen regionrads arbeidsutvalg

BEHANDLING | MZTE
Saken ble sendt ut som e-postbehandling med svarfrist 9. februar 2021 kl 15:00.

Under behandling av saken fikk Arbeidsutvalget forelagt spgrsmal som skulle besvares med
ja/nei:

1. Godtar du e-postbehandling?
2. Godtar du felgende vedtak:?
Vesteralen regionrads arbeidsutvalg vedtar uttalelsen som fremlagt.

Alle medlemmene i Arbeidsutvalget besvarte med ja pa begge sparsmal.

AU- 011/21 VEDTAK:
Vesteralen regionrads arbeidsutvalg vedtar uttalelsen som fremlagt.



E10 Halogalandsveien OPS ma bygges na!

Denne uttalelsen er skrevet pa vegne av de interkommunale politiske radene Lofotradet, Vesteralen
regionrad og Halogalandsradet, og bestar av kommunene Rgst, Vaergy, Moskenes, Flakstad,
Vestvdgay, Vdgan, Andgy, Ba, Hadsel, Lgdingen, Sortland, Bksnes, Narvik, Evenes, Gratangen,
Ibestad, Tjeldsund, Harstad og Kvaefjord.

Til sammen utgjgr kommunene 117 000 innbyggere i Nordland og Troms og Finnmark
fylkeskommuner.

Vi krever at veien blir bygd n3, i henhold til opprinnelig plan.

OPS Halogalandsveien E10/RV 83/RV85 vil utgjgre et stort samferdselsmessig lgft for befolkning og
nzeringsliv i denne store og viktige regionen. Veien vil gi betydelig effekt ved kortere reiseavstander
og reisetider bade for passasjertransporter og naeringstransporter internt og til nasjonal flyplass og
bane. Dette er spesielt viktig for den raskt voksende reiselivsnaeringen og fiskeindustrien, som begge
er pekt pa som hovednaeringer etter oljealderen.

En utvikling av nzeringslivet i vare regioner kan bare skje gjennom betydelige samferdsels- og
infrastrukturtiltak, herunder bygging av OPS Halogalandsvegen. Veien har vaert under planlegging alt
for lenge allerede. Reguleringsplan ble vedtatt i 2017, mens forslag til proposisjon ble overlevert
Samferdselsdepartementet i desember 2019. Det var da forventet en behandling i Igpet av varen
2020, noe som heller ikke har skjedd.

Vi har tidligere fatt opplyst av E10 Halogalandsveien 1d inne i gjeldene NTP 2018-2029, med oppstart i
ferste 6- arsperiode. Na opplyses det at E10 Halogalandsveien ma ses i sammenheng med ny NTP
2022-2033. Dermed sas det betydelig tvil om Regjeringens reelle gnske om a bygge veien i henhold
til plan.

OPS- prosjektets budsjett er pa ca. 9 mrd. kr. Under koronakrisen har det fra flere politiske hold blitt
fremmet gnske om at prosjektet burde splittes opp i mindre deler for a stgtte opp under norsk
anleggsbransje. Realiteten bak et slikt gnske er imidlertid hgyst tvilsom, da norske anleggsfirmaer i
sveert liten grad vil vaere i stand til 3 ta sa store kontrakter og med sa hgy risikoprofil som OPS-
prosjektet innebaerer. Dette kan sannsynligvis heller ikke lgses som et helnorsk konsortium p.g.a.
konkurranselovgivningen. En oppsplitting av prosjektet vil hgyst sannsynlig medfgre en forsinkelse
pa minst 2 ar, samt at deler av prosjektet star i fare for a bli prioritert bort.

Generelt sett stgtter vi intensjonen bak forslag om oppsplitting da dette gir verdiskapning,
skatteinntekter og kompetanse i Norge. Fremtidige infrastrukturprosjekter bgr derfor
kontraktsmessig tilpasses hjemmemarkedet pa en bedre mate.

En ev. oppsplitting av dette konkrete prosjektet vil imidlertid kun fgre til forsinkelser, usikkerhet, og
gkte kostnader.

Nord-Norge har i siste samferdselsbudsjett fatt servert et historisk darlig tilbud til landsdelens Europa
og riksveinett. Av totalbudsjettet avspises Nord-Norge med 5,6 %. Med en befolkning pa ca. 9%
burde Nord-Norge fatt betydelig mer. Usikkerheten som na er sadd rundt E10 Halogalandsveien
befester fglelsen av systematiske skjevfordeling av samferdselsmidler mellom landsdelene og
mellom sentrum og periferi.

Vi forventer at byggingen av OPS Halogalandsveien starter na, uten ytterligere forsinkelser. Vi har
ingen tid a miste.



